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1 Aufgabenstellung

In dem Gebiet ,Alte Ziegelei“ in Vellmar, nord6stlich der Bundesstral3e B 7 / B 83, soll ein neues
Wohngebiet entstehen (vgl. mit den Planen in den Anlagen 1 bis 3). Dabei soll in dem Baugebiet
neben einem Hotel die Errichtung von Wohnhéausern zugelassen werden. Entsprechend ist in
dem B-Plan ,Alte Ziegelei“ die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) vorgesehen.

Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde beauftragt, die Gerauschbelastung in
dem Plangebiet durch Verkehr und durch Gewerbe zu untersuchen. Hierbei soll die Standorteig-
nung des Bereiches zur Ausweisung eines Wohngebietes aus schallschutztechnischer Sicht un-
tersucht werden. Dabei ist die Gerauschbelastung in dem Geltungsbereich durch den Stral3en-
verkehr auf der BundesstralRe B 7 / B 83 auf Grundlage von Verkehrszahldaten seitens der Hes-
sen Mobil StraRen- und Verkehrsmanagement als DTV-Werte nach den Richtlinien fiir den Larm-
schutz an StralBen (RLS-90) flachendeckend zu berechnen. Zur Berechnung der Schienenver-
kehrsgerausche auf den Strecken der Deutschen Bahn AG werden die Prognosezahlen 2025
zugrunde gelegt. Die Gerauschbelastung durch Gewerbe ist vor Ort an Hand der vorhandenen
Gewerbebetriebe einzuschatzen.

Aus der Gerauschbelastung durch Verkehr und Gewerbe sind fir das Plangebiet die Larmpegel-

bereiche nach DIN 4109 abzuleiten, Weitergehende aktive und passive Schallschutzmafinahmen
sind nicht Gegenstand des Auftrages.

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

o Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung vom
17. Mai 2013 (BGBI. |, Seite 1274); zuletzt geandert durch Artikel 55 des Gesetzes vom
29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626)

o Sechzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchflihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der Fassung vom 12.
Juni 1990 (BGBI. I, Jahrgang 1990, Seite 1036), zuletzt gednderte durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

o Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fir Verkehr - Abteilung Stral3enbau

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, GMBI. Nr. 26,
S. 503ff

o Landerausschuss fur Immissionsschutz: Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm aus

dem Jahre 1998, Protokoll der 101. Sitzung des LAl vom Mai 2001
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o Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. |
Seite 2414), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 04. Mai 2017 (BGBI. | S.
1057)

o Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar

1990 (BGBI. | Seite 132), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 04. Mai 2017
(BGBI. 1 S. 1057)

o DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise®
vom November 1989 (zuriickgezogen)

o Beiblatt 1 zu DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Ausfiihrungsbeispiel und Rechenver-
fahren“ vom November 1989 (zurlickgezogen)

. DIN 4109/A1 ,Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise, Anderungen A1*
vom Januar 2001 (zurtickgezogen)

. DIN 4109 Berichtigung 1; ,Berichtigungen zu DIN 4109:1989-11; DIN 4109 Beiblatt 1:
1989-11 und DIN 4109 Beiblatt 2:1989-11 vom August 1992 (zuriickgezogen)

o DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen® vom Juli 2016 als
Ersatz fur DIN 4109:1989-11 und DIN 4109/A1:2001-01

. DIN 4109-1/A1 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen; Anderung A1,
Entwurf vom Januar 2017

o DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ vom Juli 2002 mit Beiblatt 1 zu DIN 18005
Teil 1 vom Mai 1987 ,Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung®

. VDI 2719 vom August 1987
Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

o Verkehrsmengenkarte der Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement aus dem
Jahre 2010

o Stadtebauliches Konzept fir das geplante Wohngebiet ,Alte Ziegelei“, Stand: 13. April
2017

o Programm LIMA fur Windows in der Version 11.0 mit Rechenkern Lima_7.exe vom 21.

Januar 2016, Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH Dortmund

3 Lagebeschreibung

Die Lage des Plangebietes kann aus Planen in den Anhéngen 1 bis 3 entnommen werden. Das
Baugebiet ,Alte Ziegelei“ befindet sich norddstlich der Bundesstral3e B 7/ B 83. Die Bundesstral3e
ist vierspurig ausgebaut. Nordlich der Stral3e ,Zum Feldlager” wird auf der B 7 / B 83 die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h festgesetzt.
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In der Umgebung des Baugebietes ,Alte Ziegelei“ befinden sich unter anderem folgende Gewer-
bebetriebe:

Garten-Center Ziegener, TriftstralRe 72,

Bestattungen Heiko Schomberg, Triftstral3e 73,

Natursteine Uwe Kunze, Triftstral3e 77,

Restaurant Si Surin, TriftstraRe 103,

Spielhalle B7, Triftstral3e 103,

Hotel Rosengarten, Warburger Stral3e 29,

Polsterei Mark Brede, Warburger Stral3e 38,

Caravan Service Waan, Warburger Stral3e 45,

Reisemobile von Bredow, Warburger Stral3e 45,

Fabian Autokrane GmbH & Co. KG, Warburger StralRe 51,

TUV Service Center, Warburger Stral3e 55,

Herkules Getrankemarkt, Lange Wender 6,

Herkules E-Center, Lange Wender 7,

Herkules Garten-und Baumarkt, Lange Wender 7,

Diverse Fachmarkte und Gastronomie in dem Einkaufszentrum, Lange Wender 7,
Bft-Tankstelle, Lange Wender 8,

Reifen- und Autoservice Vergolst GmbH, Lange Wender 8,

Tischlerei Mennickheim, Lange Wender 8,

McDonald’s, Lange Wender 10 sowie

Baustoffmarkt Hubenthal GmbH & Co. Betriebs-KG, Lange Wender 3.

4 Verkehrsaufkommen

4.1 StralRenverkehr
Auf den aufgefuhrten innerortlichen Straf3en in Vellmar darf maximal 50 km/h gefahren werden.
Die Verkehrsbelastung auf der BundesstraRe B 7/B 83 entsprechend der Verkehrsmengenkarte

der Hessen Mobil Stralen- und Verkehrsmanagement aus dem Jahre 2010 wird in Tabelle 1
aufgelistet.

Tabelle 1: Verkehrsbelastung auf der Bundesstrafl3e B 7 im Jahre 2010
StralRe DTV Verkehrsstéarke Lkw-Anteil p
Kfz / 24h M in Kfz/h
BundesstraBe B 7 18.342 tags: 1.055 tags: 3,6 %
zwischen L 3234 und nachts: 183 nachts: 4,5%
OE Stadt Kassel

Auf der Bundesstralie B 7 darf sidlich der Triftstral3e maximal 50 km/h gefahren werden. Nérdlich
der TriftstraBe wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 7 auf 60 km/h und nérdlich der
StralRe Zum Feldlager auf 100 km/h erhoht.
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Fur den Prognosefall kann von einer Steigerung des Verkehrsaufkommens auf den Stral3en von
rund 0,5 % pro Kalenderjahr ausgegangen werden, so dass im Vergleich zum Jahr 2010 fiir das
Jahr 2025 eine Erhdéhung des Fahrzeugaufkommens von 7,5 % zugrunde gelegt werden kann.

Das Fahrzeugaufkommen auf der Warburger Stral3e, parallel zur Bundesstral3e B 7, entlang des
geplanten Baugebietes ,Alte Ziegelei“ ist nach unserer Einschatzung kleiner als 10 % des Ver-

kehrsaufkommens auf der B 7 und kann daher bei der Bestimmung der Gerduschbelastung durch
Verkehr vernachlassigt werden.

Entsprechend den Regelungen der Stralienbaubehdrden wird zur Berechnung der StraRenver-
kehrsgerausche nach RLS-90 fur das Jahr 2025 von einem Strafl3enbelag mit einem Korrektur-

wert Dswo von - 2,0 dB(A) fur Aul3erortstralRen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 60 km/h ausgegangen.

4.2 StralRenbahn- und Schienenverkehr

Entsprechend dem aktueller Streckenfahrplan fur die Stralienbahn auf der Hollandischen Stral3e
(B 7) in Vellmar kann von tagsiber 40 Fahrten und nachts von 8 Fahrten je Fahrtrichtung ausge-

gangen werden. Bei der Stralenbahn handelt es sich um Niederflurfahrzeuge mit 8 Achsen und
Klimatisierung.

Die Prognosezahlen auf den verschiedenen Schienenstrecken der Deutschen Bahn AG fir das

Jahr 2025 konnen den folgenden Tabellen entnommen werden. Die einzelnen Schienenstrecken
werden in Plan 1 dargestellt.

Plan 1: verschiedene Schienenstrecken der Deutschen Bahn AG in Vellmar
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Strecke 1732 Abschnitt Vellmar Bereich Niedervellmar bis Abzw. 3918
ca. km 160,8 bis km 161,3

Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Prognose 2025

Zugart- Anzahl Zuge V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h [kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E 23 17 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-Z15 1
GZ-E 6 4 120 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-Z15 1
RV-ET 32 6 130 5-75_A12 1
RV-ET 4 0 130 [5-Z5 A12 2
65 27 Summe beider Richtungen
Strecke 1732 Abschnitt Vellmar Bereich Niedervellmar ab Abzw. 3918
ca. km 160,8 bis km 161,3
Prognose 2025 Daten nach Schall03 giltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h_[kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E 6 6 100 7-75 A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-Z18 6 10-Z15 1
RV-ET 32 6 130 [5-Z5 A12 1
RV-ET 4 0 130 [5-Z5 Al12 2
42 12 Summe beider Richtungen
GZ: Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Strecke 1733 Abschnitt Vellmar Bereich Niedervellmar
ca. km 138,7 bis km 139,7
Prognose 2025 Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl |kategorie[ Anzahl |kategorie| Anzahl
GZE 14 48 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-715 1
GZE 3 9 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-7215 1
GZE 2 130 7-Z5_A4 1 10-Z8 31
RV-ET 32 4 130 5-Z5_Al12 1 5-Z5 A8 1
ICE 32 4 130 1-v1 2 2-V1 12
ICE 30 2 130 1-v1 2 2-V1 14
ICE 31 5 130 3-79_A48 1
IC-E 14 2 130 7-Z5_A4 1 9-75 12
AZ/D-E 0 2 130 [ 7-Z5_A4 1 9-75 12
156 78 Summe beider Richtungen
GZ: Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015 (aufRer 10-Z8)
Strecke 2550 Abschnitt Vellmar Bereich Niedervellmar
ca. km 338,6 bis km 339,6
Prognose 2025 Daten nach Schall03 giltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
RV-ET 64 12 120  |5-7Z5_A12 1
RV-ET 3 100 21-V1 3
RV-ET 54 6 100 21-V1 2
121 19 Summe beider Richtungen
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Strecke 3913 Abschnitt Vellmar Bereich Niedervellmar
ca. km 338,6 bis km 339,6

Daten nach Schall03 gultig ab 01/2015

Prognose 2025
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h | kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZ-E* 42 42 100 7-75_A4 1 10-75 24 10-22 6 10-718 6 10-Z15 1
RV-VT 20 4 100 6_A6 1
RV-VT 4 2 100 6_A6 2
RV-VT 16 0 100 6_A8 3
RV-ET 2 100 |5-Z5_A12 1
IC-E 1 100 7-75 A4 1 9-75 10
ICE 0 100 4-V1 1
97 51 Summe beider Richtungen

GZ: Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Strecke 3918 Abschnitt Vellmar Bereich Niedervellmar
ca. km 161,3 bis km 162,3

Prognose 2025 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

GZ: Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015

Anmerkungen zum Schienenbonus:
Nach § 43 (1) Abs. 2 des BImSchG ist hinsichtlich des so genannten Schienenbonus Folgendes

geregelt:

,Der in den Rechtsverordnungen auf Grund des Satzes 1 zur Berlicksichtigung der Besonder-
heiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag von 5 Dezibel (A) ist ab dem 1. Januar
2015 und fir Schienenbahnen, die ausschlie3lich der Verordnung Gber den Bau und Betrieb
der Stralenbahnen vom 11. Dezember 1987 (BGBI. | S. 2648) unterliegen, ab dem 1. Januar
2019 nicht mehr anzuwenden, soweit zu diesem Zeitpunkt flir den jeweiligen Abschnitt eines
Vorhabens das Planfeststellungsverfahren noch nicht eréffnet ist und die Auslegung des Plans
noch nicht 6ffentlich bekannt gemacht wurde. Von der Anwendung des in Satz 2 genannten
Abschlags kann bereits vor dem 1. Januar 2015 abgesehen werden, wenn die damit verbun-
denen Mehrkosten vom Vorhabentrager oder dem Bund getragen werden.”

Die Regelungen des § 43 BImSchG (1) Abs. 2 in Verbindung mit der 16. BImSchV finden keine
unmittelbare Anwendung auf die Bauleitplanung. Die Norm DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im
Stadtebau” (Stand: Juli 2002) bericksichtigt jedoch generell bei der Bestimmung des Beurtei-
lungspegels fur Schienenverkehr dessen geringere Storwirkung mit einem Abschlag von
pauschal 5 dB(A) (vgl. Nr. 7.2 i.V. mit Anhang A3 in DIN 18005-1). Aufgrund des Wegfalls des
Schienenbonus fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von Eisenbahnen, Magnetschwe-
bebahnen und Stralenbahnen ist zu erwarten, dass das Deutsche Institut fir Normung e.V. die
DIN 18005-1 an die veranderte Rechtslage des Bundes-Immissionsschutzrechtes anpassen wird.

Zugart- Anzahl Ziige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugwverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl [kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl |kategorie| Anzahl
GZE 23 15 70 7-Z5_A4 1 10-Z5 24 10-22 6 10-718 6 10-Z15 1
23 15 Summe beider Richtungen
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Nach Angaben der DB Projektbau GmbH wird auch im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung
an bestehenden Schienenstrecken die Schall 03 (2014) vollumfanglich angewendet. Das be-
deutet, seit dem 01. Januar 2015 findet der Schienenbonus weder bei der Ermittlung der An-
spruchsberechtigung noch bei der anschlieenden Dimensionierung der Schallschutzmal3nah-
men Bericksichtigung.

Daher wurde im Rahmen der vorliegenden Untersuchung im Rahmen der Bauleitplanung kein
Schienenbonus angewendet.

5 Beriicksichtigung des Larmschutzes in der Bauleitplanung

In § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wird gefordert, dass im Rahmen von raumbe-
deutsamen Planungen die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzu-
ordnen sind, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlie3lich oder Giberwiegend zum
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedrftige Gebiete soweit wie moglich ver-
mieden werden.

Als technisches Regelwerk steht fiir die Belange des Larmschutzes in der Bauleitplanung die DIN
18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ zur Verfigung. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 werden
schalltechnische Orientierungswerte genannt, die als eine sachverstandige Konkretisierung der
Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen sind. Wichtig in diesem Zusam-
menhang sind die Untersuchung der vorhandenen Vorbelastung und die Auswirkungen einer Pla-
nung, und zwar getrennt nach den verschiedenen Larmquellenarten (Gewerbe, Verkehr, Sport,
Freizeit etc.). Die schalltechnischen Beurteilungspegel werden fir jede Larmquellenart getrennt
mit den dazugehorigen schalltechnischen Orientierungswerten verglichen.

Diese Orientierungswerte sind nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie unterliegen einer ver-
antwortlichen oder begriindeten Abwagung. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen - insbe-
sondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiih-
ren.

5.1 Verkehrsgerausche

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u.U. nicht einhalten. Besonders
dann ist das umfangreiche Instrumentarium zur La&rmbekampfung, vor allem das der bauleitplane-
rischen Moglichkeiten ausgeschopft werden, um die Flachen mit Uberschreitungen méglichst ge-
ring zu halten. Es soll nicht alleine deshalb auf SchallschutzmaRnahmen verzichtet werden, weil
damit kein ausreichender Schallschutz erreicht werden kann.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange tUberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte und entsprechende MalRnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen im Erlauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung
zum Bebauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Planen gekennzeichnet werden.
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Eine Uberschreitung der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 um 5 dB(A) kann
noch das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein. Mal3geblich sind die Umstédnde des Einzel-
falls (vgl. auch mit Beschluss des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) vom 01. September
1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000). Nach diesem Urteil kbnnen bei der Beurteilung von Ver-
kehrslarmimmissionen als zusatzliche Entscheidungshilfe die Grenzwerte der 16. BImSchV (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) herangezogen werden. Diese Vorsorgegrenzwerte, die der Gesetz-
geber fur den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen Straen- und Schienenwegen
vorsieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil
1. Die Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung kann jedoch keinesfalls
ausschlielich auf den eingeschrankten Blickwinkel der 16. BImSchV eingegrenzt werden.

5.2 Gewerbelarm

Fur die Beurteilung von genehmigungspflichtigen und nicht genehmigungspflichtigen Anlagen im
Sinne des BImSchG wird, mit Ausnahme von Sportgeréduschen, in der Regel die TA Larm ange-
wendet. Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) dient zum Schutz der All-
gemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche von
genehmigungsbedirftigen und nicht genehmigungsbedirftigen Anlagen, die den Anforderungen
des 2. Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen.

Die in der TA Larm festgelegten Immissionsrichtwerte werden als im Grundsatz zutreffende
Konkretisierung des Begriffs der schadlichen Umwelteinwirkung im Sinne des BImSchG ange-
sehen, die nach Art, Ausmal oder Dauer dazu geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.
Welche Beeintrachtigungen als erheblich einzustufen sind, richtet sich nach der Zumutbarkeit.
Dabei ist auf die konkrete Betroffenheit abzustellen, die insofern umgebungsabhangig ist.

Die Erheblichkeit von Belastigungen und damit die Schadlichkeit von Umwelteinwirkungen hangt
von allen einwirkenden Gerduschen ab, so dass nicht nur die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehenden Immissionen als Zusatzbelastung mit den Richtwerten bzw. den Orientie-
rungswerten zu vergleichen sind, sondern vielmehr die Vorbelastung durch benachbarte vor-
handene und zukiinftige Gewerbebetriebe beriicksichtigt werden muss. Daher ist bei Einwirkung
mehrerer genehmigungsbedirftiger und nicht genehmigungsbedaurftiger Anlagen verschiedener
Betreiber auf einen Immissionsort sicherzustellen, dass durch die Errichtung und den Betrieb
einer Anlage keine schadlichen Umwelteinwirkungen entstehen kénnen. Die Verkehrsgerausche
von 6ffentlichen Stral3en gelten in diesem Sinne nicht als gewerbliche Vorbelastung.

Nach Nummer 7.5 in DIN 18005 Teil 1 werden im Rahmen der Bauleitplanung die Beurteilungs-
pegel fir gewerbliche Anlagen nach TA Larm in Verbindung mit DIN 1SO 9613-2 ermittelt. Hin-
sichtlich der Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans nach § 1 (3) BauGB sind daher die Kriterien
der TA Larm auch im Rahmen der Bauleitplanung zu beachten.

Nach TA Larm befindet sich der mal3gebende Messpunkt zum Schutz vor Aul3engerduschen im
Freien 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines schutzbedirftigen Raumes. Nach dem Urteil des
BVerwG, 4. Senat, vom 29. November 2012 (Az: BVerwG 4 C 8.11) sieht die TA Larm passive
LarmschutzmalRnahmen als Mittel der Konfliktldsung zwischen Gewerbe und Wohnen nicht vor.
Nach Nummer 6.1 der TA Larm sind fur die Beurteilung der Zumutbarkeit der Larmbeein-
trachtigung aulRerhalb der betroffenen Gebaude gelegene Immissionsorte maf3geblich.
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Die Moglichkeit, einer Uberschreitung der nach Nr. 6.1 und Nr. 6.7 maRgeblichen Immissions-
richtwerte mit passivem Larmschutz zu begegnen, verfehlt daher das Schutzziel der TA Larm.
Aus der Mal3geblichkeit der AulRen-Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 und der Definition des
mafgeblichen Immissionsortes in A.1.3 des Anhangs der TA Larm — bei bebauten Flachen 0,5
m aul3erhalb vor der Mitte des geotffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Raumes - ergibt sich, dass dieses Regelungswerk - anders als etwa fur Ver-
kehrsanlagen die 16. BImSchV und 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenver-
ordnung) - den Larmkonflikt zwischen Gewerbe und schutzwirdiger (insbesondere Wohn-) Nut-
zung bereits an deren Auf3enwand und damit unabh&ngig von der Moglichkeit und Notwendigkeit
von Schutzmaflinahmen geldst wissen will.

Damit sichert die TA Larm von vornherein fur Wohnnutzungen einen Mindestwohnkomfort, der
darin besteht, Fenster trotz der vorhandenen Larmquellen 6ffnen zu kénnen und eine natirliche
Beluftung sowie einen erweiterten Sichtkontakt nach auf3en zu erméglichen, ohne dass die Kom-
munikationssituation im Innern oder das Ruhebedurfnis und der Schlaf nachhaltig gestort werden
kénnen. Soweit andere Regelwerke wie die schon genannte 16. und 24. BImSchV passiven Larm-
schutz zur LOsung des Nutzungskonflikts zulassen und damit einen geringeren Min-
destwohnkomfort als Schutzziel zugrunde legen, beruht dies auf dem offentlichen Interesse, das
an den von diesen Regelungen erfassten (Verkehrs-) Anlagen besteht und weiterreichende Be-
schrankungen des Eigentumsinhalts zulasten der von Immissionen betroffenen Anliegern recht-
fertigt.

Der von der TA Larm gewahrte Schutzstandard steht nicht zur Disposition des Larmbetroffenen
und kann nicht durch dessen Einverstandnis mit passiven Schallschutzmafinahmen ausgeglichen
werden. Denn das Bauplanungsrecht regelt die Nutzbarkeit der Grundstiicke in offentlich-
rechtlicher Beziehung auf der Grundlage objektiver Umstande und Gegebenheiten mit dem Ziel
einer moglichst dauerhaften stadtebaulichen Ordnung und Entwicklung. Das schliefdt aus, das
mafgebliche Schutzniveau auf das Mal3 zu senken, das der larmbetroffene Bauwillige nach sei-
ner personlichen Einstellung bereit ist hinzunehmen (Urteil vom 23. September 1999 - BVerwG 4
C 6.98 - BVerwGE 109, 314 <324>).

Der Beschluss des BVerwG, 4. Senat, vom 07.06.2012, Az: 4 BN 6/12 zeigt jedoch auf, dass es
nach den Umstanden des Einzelfalls abwagungsfehlerfrei sein kann, die Festsetzung passiver
Schallschutzmafinahmen (nicht 6ffenbare Fenster, kiinstliche Belliftung) ein geeignetes Mittel ist,
um den (Larm-) Konflikt zwischen Wohnen und Gewerbe zu I6sen und dadurch Abwehranspriiche
gegen den Gewerbebetrieb auszuschlieRen:

»-..Dagegen ist vorliegend die Wohnbebauung, die durch den Bebauungsplan erméglicht wer-
den soll, noch nicht vorhanden. Das macht im Hinblick auf das Ansinnen an die Bewohner,
sich mit MaBhahmen des passiven Larmschutzes abzufinden, einen Unterschied. Wer erwagt,
eine mit passivem Schallschutz "belastete"” Wohnung zu beziehen, weil3 von vornherein, mit
welchen Einschrankungen er zu rechnen hat. Will er sie entschéarfen, ist es ihm grundsétzlich
zumutbar, zur architektonischen Selbsthilfe zu greifen und - wenn méglich - bereits vor dem
Einzug diejenigen Radume als Wohn- und Schlafraume vorzusehen, die auf der larmabgewand-
ten Seite des Geb&audes liegen; will er sie vermeiden, kann ihm zugemutet werden, vom Bezug
der Wohnung Abstand zu nehmen....."
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Damit hat das Bundesverwaltungsgericht immissionsreduzierenden Maflinahmen an den
schutzwirdigen Gebauden gegeniber Gewerbelarm keine vollstdndige Absage erteilt. Vielmehr
sind gegeniber Gewerbelarm nur solche MalRnahmen zulassig, die sich mit den Vorgaben der
TA Larm vereinbaren lassen. So ist es etwa zulassig, durch den Einbau nicht 6ffenbarer Fenster
einen relevanten Messpunkt im Sinne der TA Larm (Immissionsort) auszuschlie3en. Ggf. kann
die Larmbelastung durch festverglaste Vorsatzschalen vor gedffneten Fenstern auf das zulassige
Malfd reduziert werden, wobei diese MaRhahme eine Pegelreduzierung von 5 — 10 dB(A) gegen-
Uber der freien Schallausbreitung erwarten lasst. Auch sind immissionsreduzierende MalRnahmen
wie Veranderungen der Stellung des Geb&audes, des dul3eren Zuschnitts des Hauses oder der
Anordnung der Wohnraume und der notwendigen Fenster ohne weiteres madglich.

6 Immissionsorte und Immissionswerte

6.1 Immissionsorte

Solange keine Bebauung oder Nutzung im Einwirkungsbereich festgelegt ist, wurde fur die Be-
rechnung der Beurteilungspegel tagsiber und nachts flachenhaft eine Immissionshéhe von 6 m
Uber Gelandeniveau angenommen, um die Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen im 1. OG
einer Bebauung aufzuzeigen. Weiter wurde fur die Darstellung der Verkehrslarmimmissionen im
Plangebiet in den schutzbedirftigen Auf3enbereichen eine flachenhafte Berechnung des Be-
urteilungspegels tagsiber in einer Immissionshéhe von 2 m tiber dem Boden durchgefiihrt.

6.2 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 sind in allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) folgende Orientierungswerte vorgesehen:

o tagslber 55 dB(A) und
e nachts: 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

Dabei soll der niedrigere Nachtwert fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerausche
von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten. Der héhere Orientierungswert in der Nachtzeit
gilt im Wesentlichen fir Verkehrslarm. Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil
1 fir den Gewerbeldarm stimmen mit den Richtwerten nach TA Larm Uberein.

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte winschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbel&astigungen zu erfullen. GemanR Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Be-
urteilungspegel von verschiedenen Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils fur
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

6.3 Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 werden fur den Bau
oder die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisen-
bahnen zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche in reinen und in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten folgende Im-
missionsgrenzwerte festgesetzt:
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e tagslUber 59 dB(A) und
e nachts: 49 dB(A).

7 Gerauschbelastung durch Gewerbelarm

Das geplante Wohngebiet in Vellmar soll auf dem ehemaligen Gelande einer Ziegelei norddstlich
der B 7 entwickelt werden. Bei dem norddstlich an das Plangebiet angrenze Gebaude TriftstralRe
66 handelt es sich um eine Industriebrache. Auch die sidlich benachbarten Gebaude Warburger
Stral3e 28 (ehemals Fressnapf), Rotenbergstralle 1 (ehemals Haus der Sicherheit) sowie War-
burger Stral3e 29 (ehemals Hotel Rosengarten) werden derzeit gewerblich nicht genutzt.

Ein Messversuch am 21. Marz 2017 vor Ort hat ergeben, dass das geplante Wohngebiet ,Alte
Ziegelei“ sowohl tagsuber als auch nachts uberwiegend durch den Stral3en- und durch den Schie-
nenverkehr belastet ist. Eine Messung des Gewerbelarms war wegen der starken Fremdgerau-
sche durch Verkehr immissionsseitig nicht mdglich. Die vorhandenen Firmen entlang der Trift-
stral3e und sudwestlich der B 7 tragen nach unserer Einschétzung nicht relevant zu Geréauschbe-
lastung in dem geplanten Baugebiet ,Alte Ziegelei® bei.

Daher kann davon ausgegangen werden, dass im gesamten Plangebiet die maf3geblichen Richt-
werte nach TA Larm bzw. die zulassigen Orientierungswerte fur Gewerbe nach Beiblatt 1 zu DIN
18005 Teil 1 fur allgemeines Wohngebiet (WA) sowohl in der Tageszeit in Héhe von 55 dB(A) als
auch in der Nachtzeit von 40 dB(A) durch die Gerausche der umliegenden Gewerbebetriebe der-
zeit eingehalten bzw. unterschritten werden.

8 Bestimmung der Gerauschbelastung durch Verkehr

Zur Bestimmung der StralRengerausche wurden die ,Richtlinien fir den Larmschutz an Strafl3en”
(RLS-90) und flr die Bahngerausche das in der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
angegebene Berechnungsverfahren herangezogen. Die Berechnungsergebnisse fiir die Ver-
kehrsgerausche in der Tages- und Nachtzeit im Plangebiet im Jahr 2025 koénnen fir die Einzel-
punkte IP 1 bis IP 8 mit den unterschiedlichen Geschossen der Tabelle 3 auf folgender Seite
entnommen werden. Die Lage der Immissionspunkte IP 1 bis IP 8 in dem Baugebiet kann den
farbigen Pegelkarten in Abb. 1 entnommen werden (vgl. auch mit Plan in Anlage 4). Dabei betragt
der Abstand der Immissionspunkte IP 1 bis IP 8 zur Mittelachse der B 7 wie folgt:

Tabelle 2: Abstand der Immissionspunkte IP 1 bis IP 8 zur Mittelachse der B 7

Immissionspunkt Abstand zur Immissionspunkt Abstand zur
Mittelachse der B 7 Mittelachse der B 7
IP1 36 m IP5 48 m
P2 65 m IP 6 74 m
IP3 93 m P 7 108 m
IP 4 120 m IP8 133 m
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Tabelle 3: Gerauschbelastung durch Straf3en- und Schienenverkehr in dB(A)

Beurteilungspegel L, in dB(A)
Immissionsaufpunkt StralBenverkehr Schienenverkehr Summe
und Geschoss tags nachts tags nachts tags nachts
IP 1: EG 61,9 55,0 46,6 47,6 62 56
IP 1: 1.0G 63,5 56,6 49,0 49,0 64 58
IP 1: 2.0G 64,0 57,1 50,2 50,1 65 58
IP2: EG 58,2 51,3 45,5 46,7 59 53
IP2: 1.0G 59,3 52,4 47,0 47,9 60 54
IP3: EG 55,5 48,6 44,6 46,2 56 51
IP 3: 1.0G 56,3 49,4 45,8 47,3 57 52
IP 4: EG 54,9 48,0 46,5 48,4 56 52
IP 4: 1.0G 55,4 48,5 46,7 48,5 56 52
IP 5: EG 60,4 53,5 46,6 47,0 61 55
IP 5: 1.0G 61,6 54,7 48,2 48,7 62 56
IP 5: 2.0G 62,2 55,3 49,8 50,5 63 57
IP 5: 3.0G 62,5 55,7 51,0 52,2 63 58
IP 6: EG 57,0 50,1 45,7 47,2 58 52
IP 6: 1.0G 57,8 50,9 47,1 48,7 59 53
IP 6: 2.0G 58,4 51,6 48,6 50,4 59 54
IP 6: 3.0G 59,1 52,2 49,9 51,8 60 55
IP7: EG 54,2 47,3 44,9 47,0 55 51
IP7: 1.0G 54,7 47,8 46,2 48,4 56 52
IP7: 2.0G 55,1 48,3 47,6 49,8 56 53
IP7: 3.0G 55,6 48,7 48,6 51,0 57 53
IP 8: EG 53,4 46,5 45,8 47,9 54 51
IP 8: 1.0G 53,8 46,9 47,0 49,2 55 52
IP 8: 2.0G 54,2 47,3 47,3 49,6 55 52
IP 8: 3.0G 53,8 46,9 47,9 50,5 55 52

Da die Bebauung im geplanten Wohngebiet ,Alte Ziegelei“ sich noch hinsichtlich Lage und Bau-
héhe noch andern kann, wurde bei der Berechnung der Gerauschbelastung durch Verkehr auf
die innere Abschirmung durch zukiinftige Gebaude innerhalb des Plangebietes im Sinne einer
Maximalbetrachtung verzichtet.

Somit wird an den Immissionsorten der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil von
fir Verkehr in allgemeinen Wohngebieten (WA) von tagstber 55 dB(A) um bis zu 10 dB(A) und
in der Nachtzeit von 45 dB(A) um bis zu 13 dB(A) tiberschritten. Die Immissionsgrenzwerte nach
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fiir reine und allgemeine Wohngebiete in HO-
he tagsiiber von 59 dB(A) und nachts von 49 dB(A) werden dagegen tagsiiber um bis zu 6 dB(A)
und nachts um bis zu 9 dB(A) lberschritten.

Die Gerauschbelastung im geplanten Wohngebiet ,Alte Ziegelei“ durch Verkehr im Jahre 2025
kann fur die Tages- und fir die Nachtzeit auch den farbigen Pegelkarten in Abb. 1 auf folgender
Seite fur eine Immissionshéhe von 5,6 m tber Grund (1. OG) entnommen werden.
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Abb. 1: Gerauschbelastung durch Verkehr im Jahre 2025 (Immissionshéhe 5,6 m)
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9 Passive SchallschutzmaRnahmen nach DIN 4109

Zur Bestimmung der notwendigen Schallschutzklassen der Fenster wird in der vorliegenden Un-
tersuchung die DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau - herangezogen, in der die erforderliche
Luftschallddmmung von AuRenbauteilen in Abhangigkeit vom ,mafRgeblichen Aufienlarmpegel®
an der Fassade des betrachteten Bauwerkes angegeben wird. In der Norm werden Anforderun-
gen an den Schallschutz von Geb&uden mit dem Ziel festgelegt, Menschen in Aufenthaltsraumen
vor unzumutbaren Belastigungen durch Schalliibertragung aus dem Freien zu schitzen.

Die bauaufsichtlich eingefuhrte DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nach-
weise“ (Ausgabe November 1989) enthdlt die baurechtlichen Anforderungen an die Luftschall-
dammung von AufRenbauteilen. Die Ausgabe dieser Norm wurde im Juli 2016 zuriickgezogen
und durch die neue DIN 4109-1:2016-07 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-
gen“ in Verbindung mit DIN 4109-2:2016-07 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfullung der Anforderungen® ersetzt. Die aktuelle DIN 4109 aus dem Jahre 2016
soll aber in wesentlichen Teilen gerade im Hinblick auf den erforderlichen Schallschutz gegen
Auf3enlarm wieder geandert werden.

Daher wurde im vorliegenden Gutachten zur Bestimmung der Larmpegelbereiche in dem Bauge-
biet in Vellmar die derzeit noch baurechtlich gultige Norm DIN 4109 aus dem Jahre 1989 (zurick-
gezogen) verwendet.
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9.1 Anforderungen an die Luftschalldd@mmung von AuRenbauteilen

Zur Bestimmung der notwendigen Schallschutzklassen der Fenster wird in der vorliegenden Un-
tersuchung die DIN 4109:1989-11 - Schallschutz im Hochbau - (zurtickgezogen) herangezogen,
in der die erforderliche Luftschallddmmung von Auflenbauteilen in Abhangigkeit vom ,mal}-
geblichen AuRenlarmpegel” an der Fassade des betrachteten Bauwerkes angegeben wird. In
dieser Norm werden Anforderungen an den Schallschutz von Gebauden mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsraumen vor unzumutbaren Belastigungen durch Schallibertragung aus
dem Freien zu schitzen.

Fur die Festlegung der notwendigen Luftschalldammung gegeniber Auenlarm werden ver-
schiedene Larmpegelbereiche aufgrund des vorhandenen oder zu erwartenden ,mafigeblichen
Aulenlarmpegels® tagstber zugrunde gelegt. Bei der Ermittlung des ,mafRgeblichen Aulien-
larmpegels” sind gemal DIN 4109:1989-11 alle vorhandenen Larmarten, wie Verkehrslarm
(Stral3en-, Schienen-, Wasser- und Luftverkehr) sowie Gewerbelarm, in der Tageszeit zwischen
06.00 Uhr und 22.00 Uhr durch energetische Addition zu berticksichtigen. Bei Messungen der
Stralen- und Schienenverkehrsgerdusche im Freifeld werden nach Anhang B.2 der DIN 4109,
Ausgabe 1989, bei der Bestimmung des ,malf3geblichen Aul3enlarmpegels® 3 dB(A) addiert.

In Tabelle 4 werden die Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung erf. R’y es VON
Aulenbauteilen fir Aufenthaltsrdume dargestellt. Bei einem ,mafgeblichen AuRenlarmpegel”
von Uber 80 dB(A) missen die Anforderungen an die Schalldammung auf Grundlage der ortlichen
Gegebenheiten festgelegt werden.

Tabelle 4: Anforderungen an die Luftschallddmmung erf. R’wres vOn Aul3enbauteilen
in Aufenthaltsraumen

Larm- erf. Ry res
Zeile pegel- »maRgeblicher Bettenrdume

bereich AuBenlarmpegel“ | Krankenanstalt Wohnungen Biro
1 | bis 55 dB(A) 35dB 30dB -
2 Il 56 bis 60 dB(A) 35dB 30dB 30dB
3 1] 61 bis 65 dB(A) 40 dB 35dB 30dB
4 v 66 bis 70 dB(A) 45 dB 40 dB 35dB
5 \Y; 71 bis 75 dB(A) 50 dB 45 dB 40 dB
6 VI 76 bis 80 dB(A) %) 50 dB 45 dB
7 VI Uber 80 dB(A) *) *) 50 dB

*) Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen

9.2 ,MaBgeblicher AuBenlarmpegel*

9.2.1 StralRen- und Schienenverkehr

Die Strallenverkehrsgerausche wurden auf Grundlage von Verkehrszahldaten mit Hilfe der
»Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen“ (RLS-90) und fur die Schienengerausche die ,Richt-
linie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen® (Schall 03) in Kapitel 8 berech-
net.
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Nach DIN 4109, Ausgabe 1989, ist zu den errechneten und zu den gemessenen Werten fur den
Verkehrslarm in der Tageszeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr noch 3 dB(A) fur die Ermittlung des
,mafdgeblichen Aulienlarmpegels® zu addieren.

9.2.2 Gerausche durch Anlagen im Sinne der TA Larm

Zur Berucksichtigung von eventuellen Gerauschen durch Anlagen im Sinne der TA Larm wird
nach DIN 4109, Ausgabe 1989, der fir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tages-Richt-
wert nach TA Larm addiert. Der Bereich mit dem geplanten Wohngebiet ,Alte Ziegelei® in Vellmar
soll in dem B-Plan als allgemeines Wohngebiet (WA) mit einem Tages-Richtwert nach TA Larm
von 55 dB(A) ausgewiesen werden.

9.2.3 MalRgeblicher AuRenlarmpegel

Die verschiedenen Larmpegelbereiche nach DIN 4109:1989-11 im Plangebiet kénnen der farbi-
gen Pegelkarte in Abb. 2 entnommen werden.

Abb. 2: Larmpegelbereiche im Plangebiet nach DIN 4109:1989-11

Larmpegel-
bereiche

Vil
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9.3 Bestimmung des erforderlichen Schalldamm-Mal3es

Das erforderliche Schallddmm-Maf3 der Aul3enbauteile eines Raumes muss nach DIN 4109 in
Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten Flache der Au3enbauteile Sw-r) zur Grundflache des
Raumes Sc korrigiert werden (vgl. mit Tabelle 9 in DIN 4109). Fir Raume mit Ublichen Raum-
héhen von etwa 3 m und Raumtiefen von rund 4,5 m oder mehr darf ohne besonderen Nachweis
nach DIN 4109:1989-11 ein Korrekturwert von - 2 dB herangezogen werden. Fur den kritischsten
Fall von Raumen im Dachgeschoss an einer Gebaudeecke kann sich ein Korrekturwert von bis
zu + 5 dB errechnen.

Das resultierende Schalldamm-MalR von Kombinationen aus Auf3enwanden und Fenstern von
Gebauden ist auf Basis des Fensterflachenanteiles fur das geplante Objekt aus der Tabelle 10 in
DIN 4109:1989-11 zu ersehen. Fiur Rdume in Wohngebauden mit einer Gblichen Raumhdhe von
2,5 m und einer Raumtiefe von etwa 4,5 m oder mehr gelten die Anforderungen an das resultie-
rende Schalldamm-Mal erf. Ry s als erflllt, wenn die in Tabelle 10 angegebenen Schalldamm-
MaRe R'wr fur die Wand und Ru flr das Fenster jeweils einzeln eingehalten werden.

9.4 Schallddammung von Schlafraumen und Kinderzimmern

Den verschiedenen Larmpegelbereichen nach DIN 4109:1989-11 zur Bestimmung der erforder-
lichen Luftschalldamm-MalRe von AuRenbauteilen liegt der ,maligebliche Aul’enlarmpegel” zu-
grunde, der aus den tagstber auftretenden Larmimmissionen berechnet wird. Bei Auslegung und
Nachweis von Auf3enbauteilen mit den Algorithmen der DIN 4109:1989-11 wird also der Tagesfall
untersucht. Dabei wird vorausgesetzt, dass die Schallddmmung der Aul3enbauteile auch den
nachtlichen Immissionen genugt.

Entsprechend den Orientierungswerten in Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 kann davon ausgegan-
gen werden, dass durch den Verkehr nachts ein um ca. 10 dB niedrigere Belastung anzunehmen
ist. Die gleiche Differenz resultiert auch aus den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV. Es
wird mit den Immissionswerten also immer impliziert, dass ein Bewohner - bezogen auf den
Beurteilungspegel bzw. den maf3geblichen AuRenlarmpegel auf3en - zumindest in Wohnraumen
in der Nachtzeit einen um 10 dB niedrigeren Pegel als am Tage erwarten kann.

Im vorliegenden Fall liegen die Immissionswerte fiir die Verkehrsgerausche nachts nur zwischen
3 und 6 dB(A) unterhalb der Tageswerte. Eine Berechnung und Nachweisfihrung der erforderli-
chen Schalldamm-Malfe der Fenster fir den Wohnungsbau an solchen Verkehrswegen nach DIN
4109:1989-11 fuhrt damit zu einer gewissen Benachteiligung der Bewohner in der Nachtzeit, da
hier dann kein ausreichender Schallschutz fur die Nachtzeit gewéahrt wird. Daher empfehlen wir,
an solchen Verkehrswegen mit einer Absenkung der Gerauschbelastung in der Nachtzeit im
Vergleich zur Tageszeit von weniger als 10 dB(A) den ,malfgeblichen Aulienlarmpegel” zur Be-
stimmung der erforderlichen Schalldammung fur Schlafraume und Kinderzimmern aus dem Be-
lastungswert flir die Nachtzeit zu berechnen, indem zu diesem Wert 10 dB(A) addiert wird.
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10 Zusammenfassung und Diskussion

10.1 Gerauschbelastung durch Verkehr

Im vorliegenden Gutachten wurden die Gerauschbelastung in dem geplanten Wohngebiet ,Alte
Ziegelei“ in Vellmar durch den Straf3en- und durch den Schienenverkehr untersucht (siehe auch
Plane in den Anlagen 1 und 2). Die Ergebnisse fur die Tageszeit und fir die Nachtzeit kénnen
den farbigen Pegelkarten in Abb. 3 entnommen werden. Dabei liegt der Gerauschanteil durch
den StraBenverkehr tagsiber um bis zu 15 dB(A) und nachts um bis zu 8 dB(A) oberhalb des
Anteils fur den Bahnverkehr (vgl. auch mit Tabelle 3 auf Seite 14).

Abb. 3: Gerauschbelastung durch Verkehr im Jahre 2025 (Immissionshéhe 5,6 m)

stber (06.00 — 22.00 Uhr) nachts (22.00 — 06.00 Uhr) -

s

as

N @b By B B B B B B

>-190-35  >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Somit wird an den Immissionsorten der Orientierungswert nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil von
fur Verkehr in allgemeinen Wohngebieten (WA) von tagsuber 55 dB(A) um bis zu 10 dB(A) und
in der Nachtzeit von 45 dB(A) um bis zu 13 dB(A) uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte nach
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fir reine und allgemeine Wohngebiete in H6-
he tagsiiber von 59 dB(A) und nachts von 49 dB(A) werden dagegen tagsiber um bis zu 6 dB(A)
und nachts um bis zu 9 dB(A) Uberschritten.

Bei einer Steigerung des Fahrzeugaufkommens um 25 % erhoht sich die Gerauschbelastung um
bis zu 1 dB(A) und bei 60 % mehr um bis zu 2 dB(A). Die Genauigkeit der vorliegenden Unter-
suchung belauft sich im Hinblick auf das Fahrzeugaufkommen auf der Stra3e und den Schienen
abschatzungsweise auf + 3 dB(A).
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10.2 Gerauschbelastung durch Gewerbe

Ein Messversuch am 21. Marz 2017 vor Ort hat ergeben, dass das geplante Wohngebiet ,Alte
Ziegelei“ sowohl tagstiber als auch nachts tUberwiegend durch den Stra3en- und durch den Schie-
nenverkehr belastet ist. Eine Messung des Gewerbelarms war wegen der starken Fremdgerau-
sche durch Verkehr immissionsseitig nicht moglich. Die vorhandenen Firmen entlang der Trift-
stralRe und sudwestlich der B 7 tragen nach unserer Einschatzung nicht relevant zu Gerauschbe-
lastung in dem geplanten Baugebiet ,Alte Ziegelei“ bei.

Daher kann davon ausgegangen werden, dass im gesamten Plangebiet die maf3geblichen Richt-
werte nach TA Larm bzw. die zuldssigen Orientierungswerte flr Gewerbe nach Beiblatt 1 zu DIN
18005 Teil 1 fur allgemeines Wohngebiet (WA) sowohl in der Tageszeit als auch in der Nachtzeit
durch die umliegenden Gewerbebetriebe derzeit eingehalten bzw. unterschritten werden.

10.3 SchallschutzmalRnahmen

In DIN 4109:1989-11 (zurtickgezogen) werden Anforderungen an den Schallschutz von Gebau-
den mit dem Ziel festgelegt, Menschen in Aufenthaltsraumen vor unzumutbaren Belastigungen
durch Schallibertragung aus dem Freien zu schitzen. Dabei wird in Tabelle 8 in DIN 4109:1989-
11 (zuriickgezogen) die erforderliche Luftschalldammung von Auf3enbauteilen in Abhangigkeit
von der Raumart und vom ,mafgeblichen AuRenlarmpegel“ an der Fassade des betrachteten
Bauwerkes festgelegt.

Unter Berucksichtigung der Verkehrsgerdusche und des Gewerbeldrms nach TA Larm ergeben
sich nach DIN 4109:1989-11 in dem Baugebiet ,Alte Ziegelei“ die in Abb. 4 angegebenen Larmpe-
gelbereiche Il bis IV.

Abb. 4: Larmpegelbereiche im Plangebiet nach DIN 4109:1989-11

Larmpegel-
bereich
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10.4 Vorschlag fir die textlichen Festsetzungen im B-Plan

Im Rahmen des B-Planes kann das erforderliche Schalldamm-Mal erf. R’y res flir die AuRenbau-
teile der Gebaude mit Wohnungen nach DIN 4109, Ausgabe 1989, aus dem Larmpegelbereichen
wie folgt festgelegt werden:

LAUf Grundlage des 8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 des BauGB, in der Fassung der Bekanntmachung vom
23. September 2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geandert durch Artikel des Gesetzes vom 04.
Mai 2017 (BGBI. | S. 1057), werden folgende Festsetzungen getroffen:

o Die verschiedenen Larmpegelbereiche nach DIN 4109:1989-11 in dem Plangebiet wer-
denin der farbigen Pegelkarte in Abb. 4 des Larmgutachtens Nr. L 8301 der TUV Hessen
GmbH vom 19. Mai 2017 dargestellt.

e  Fur Schlafraume und fir Kinderzimmer wird der Larmpegelbereich im Vergleich zur far-
bigen Pegelkarte in Abb. 3 um 1 Stufe angehoben.

e Das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal erf. R s flr die AuRenbauteile der
einzelnen Fassadenseiten von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen errechnet sich in
Abhangigkeit vom Larmpegelbereich nach Tabelle 8 in Verbindung mit Tabelle 9 in DIN
4109 vom November 1989 (zu beziehen beim Beuth-Verlag, Berlin).”

e Zum Zeitpunkt des Bauantrages fiir ein neues Gebaude kann sich durch die Abschirm-
wirkung von bereits errichteten Geb&auden oder durch Eigenabschirmung im Einzelfall
eine geringere Gerauschbelastung an dem Standort des geplanten Neubaus ergeben,
als in dem Larmgutachtens Nr. L 8301 vom 19. Mai 2017 dargestellt. Fir den Schall-
schutznachweis ist dann die tatsachliche Geréduschbelastung fiir die verschiedenen Sei-
ten des geplanten Gebéudes heranzuziehen.*

Es wird empfohlen, die Tabelle 8 und Tabelle 9 in DIN 4109:1989-11 auf der Planzeichnung des
Bebauungsplans abzubilden und diese Norm bei der Offenlage zur Verfugung zu stellen. Im Zu-
sammenhang mit der Offenlage von Bebauungsplanen wird auf den Beschluss des BVerwG vom
29. Juli 2010 (Az. 4 BN 21.10) hingewiesen:

,Bestimmt erst eine in den textlichen Festsetzungen eines Bebauungsplans in Bezug
genommene DIN-Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen bauliche Anlagen im
Plangebiet zulassig sind, ist den rechtsstaatlichen Anforderungen an die Verkiindung
von Rechtsnormen geniigt, wenn die Gemeinde sicherstellt, dass die Betroffenen von
der DIN-Vorschrift verladsslich und in zumutbarer Weise Kenntnis erlangen kénnen.*”

Industrie Service, Geschéaftsbereich Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

Ralf Huber Karl Baumbusch
stellvertretender fachlich Verantwortlicher Gruppe V Sachverstandiger
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Anlage 2

Stadtebauliches Konzept fur das Wohngebiet ,Alte Ziegelei, Stand: 13. April 2017






